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El coral atado con una piel de foca a la punta
del mastil del navio repele los vientos, las
olas y todos los problemas del mar

Lapid. Naut.5.

Recientemente cay6 sobre mi mesa el mode-
lo de contrato de construccién de una impor-
tante empresa de un pais del Golfo Pérsico. El
contrato estaba redactado por un despacho
inglés y sometido a ley inglesa.

Analizando su clausulado, cai en la cuenta de
que le faltaba algo, algo tan familiar que
cuando esta no se le presta mayor atencién
pero cuando no esta se siente un profundo
vacio.Volvi sobre el texto; todo se encontraba
en su sitio: la descripcién técnica del buque,
el precio del contrato, las penalizaciones, las
pruebas de mar, la entrega, los incumplimien-
tos y sus consecuencias, la fuerza mayor...jla
fuerza mayor!

;Quién no ha tenido en su manos una péliza
de fletamento, un contrato de construccidn,
de arrendamiento de buque, en el que la
clausula que regula la fuerza mayor no co-
mienza diciendo algo asi como:

“If, at any time before the actual delivery, ei-
ther the construction of the VESSEL or any
performance required as a prerequisite of de-
livery of the VESSEL is delayed due to Acts of
God: acts of princes or rulers (...)"??

Ya no me cabfa duda; me habfan escamotea-
do los Acts of God en la cldusula de fuerza
mayor. ;Por qué? ;Por qué un despacho in-
glés en la redaccién de un contrato de cons-
truccién para un cliente musulman habia de-
cidido suprimir la posibilidad de que el
constructor alegara el acaecimiento de He-
chos Divinos como supuesto de fuerza ma-
yor? Ese mismo despacho inglés, ;excluiria
los Acts of God si su cliente fuera polaco (por

poner un ejemplo)? Esa referencia jse habia
eliminado por motivos meramente religiosos
o porque el redactor de la clausula pensé que
es un concepto demasiado irracional y obso-
leto en el mundo en el que vivimos en el que
lo Unico vélido son las certezas técnicas?

Originalmente, en derecho inglés Acts of God
eran los fenénemos absolutamente incom-
prensibles para el ser humano cuyas conse-
cuencias eran, también, forzosamente inevi-
tables. Por tanto, Acts of God englobaban
aquellas situaciones o circunstancias natura-
les de tal gravedad que quedaban completa-
mente fuera del control y de la previsién del
hombre y, por tanto, sus efectos eran ineludi-
bles. En tal categoria se encuadraban los hu-
racanes, los tifones, las galernas, los maremo-
tos, los fantdsticos animales marinos, las olas
gigantescas, las condiciones meteoroldgicas
extremas como heladas excepcionales o tor-
mentas de violencia inaudita, terremotos,
erupciones volcénicas, inundaciones desme-
didas, sequias continuadas, desprendimientos
o corrimientos de tierras, etc... Cierto es que
frente a este elenco de catdstrofes siempre
ha existido algo de picaresca como la utiliza-
da por un transportista que para eximirse de
responsabilidad en un incumplimiento con-
tractual adujo como Act of God haber sido
pateado por un camello. El juez encargado del
asunto decidié no admitir tal pretensién y
dictaminé que azuzar a un camello por detrés
es un acto negligente.

Por su parte, el concepto de fuerza mayor,
usual en el derecho continental?, era una fi-
gura juridica desconocida en la practica legal
inglesa y, por tanto, es un principio “importa-
do” a efectos del derecho inglés. Por esa ra-
z6n, las clusulas
que tratan la fuer-
za mayor en los
textos contractua-
les sometidos a ley

inglesa son tan exhaustivas ya que tienden a
enumerar todas las causas, naturales o huma-
nas, que las partes del contrato acuerdan
configurar como sucesos que les permiten re-
clamar fuerza mayor. Mientras los Acts of
God tenian un origen “divino” (tormentas bi-
blicas), los supuestos de fuerza mayor tenfan
una naturaleza estrictamente "humana” (sa-
botajes). Posteriormente, estas dos figuras
convivieron en un plano de igualdad en los
textos contractuales sajones hasta que, en
muchas ocasiones, los Acts of God han pasa-
do a ser, pura y simplemente, un suceso mas
de los muchos que se prevén para poder ale-
gar fuerza mayor.

En noviembre de 1997 el buque Kuroshima
tuvo un grave accidente frente a las costas de
Alaska con fatales consecuencias para dos de
sus tripulantes; ademds, se produjo un verti-
do al mar de méas de 150.000 litros de fuel. A
pesar de las cautelas adoptadas por el capi-
tan del barco, que era conocedor del mal
tiempo que se avecinaba, una inmensa ola
barrié la cubierta del carguero provocando el
trégico accidente. La defensa legal del arma-
dor reclamd que se habia producido un Acto
de Dios que habia hecho indtiles todos los es-
fuerzos del capitan y de la tripulacién para
evitar dafos y, por tanto, debfan ser exonera-
dos de responsabilidad por tal motivo. Sin
embargo, quedd demostrado que el capitan
tenia puntual conocimiento de que las pre-
dicciones advertfan de condiciones climato-
l6gicas muy adversas y que el Kuroshima ha-
bia recibido alertas sobre la extraordinaria
altura de las olas en esa zona. Con tales evi-
dencias, el alegato de la defensa no se tuvo
en cuenta ya que ni era imprevisible la mag-
nitud de la ola que destrozé el barco ni sus

" Este articulo no tendria ningtin sentido sin el apoyo y los sabios consejos de mi admirado amigo Peter Jago

2 He escogido el Articulo VIII del modelo de contrato de construccién de la Asociacion Japonesa de Astilleros (SAJ Form)

3 Por ejemplo, el Articulo 1105 de nuestro Cddigo Civil dispone: “Fuera de los casos expresamente mencionados en la ley, y de los en que asi lo declare la obligacién, nadie respondera de
aquellos sucesos que no hubieran podido preverse, o que previstos, fueran inevitables.”
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consecuencias. Los incesantes avances tecno-
légicos de las dltimas décadas han provocado
que los riesgos asociados a las fuerzas de la
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naturaleza hayan dejado de aparecer como
sucesos misteriosos para el ser humano; la
previsibilidad de los sucesos, no tanto la posi-
bilidad de su evitacién, ha crecido exponen-
cialmente.

De ahi que el concepto Acts of God que,
como hemos visto, en tiempos estaba un es-
caldén por encima de los meros casos de fuer-
za mayor -mucho mas terrenales (huelgas,
cierres patronales, etc...)-, haya quedado casi
como una reminiscencia con cierto halo del
romanticismo con el que Joseph Conrad o Al-
varo Mutis impregnaron sus novelas del mar.

Mas aln, cuando esos desmanes de la natu-
raleza que antes eran Acts of God quedan
perfectamente definidos en los propios tex-
tos contractuales. Sin ir més lejos, el contrato
que tengo delante configura como casos de
fuerza mayor las catastrofes naturales: terre-
motos, huracanes, tifones o la actividad vol-

cénica y las extremas condiciones meteoro-
légicas que puedan afectar al progreso nor-
mal de la construccién del buque.

Por tanto, no creo que la eliminacién de Acts
of God en este contrato se deba a cuestiones
de ambito religioso (en definitiva, no creo
que Uno sea mas violento que Otro); me
temo que se trata mas bien de que el progre-
so tecnoldgico se va incorporando en los tex-
tos contractuales y de que se pretende deli-
mitar, de forma clara y objetiva, aquellos
casos en los que una parte puede invocar su
derecho a no cumplir en plazo el contrato por
imposibilidad sobrevenida que es el elemento
realmente clave y determinante en derecho
inglés.

De todas formas, si en el préximo contrato
me vuelve a aparecer el término Acts of God,
no voy a ser yo el que lo rechace; nunca se
sabe...
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